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(54) Disposttif de retour a zero d'un chronographe 



(57) Dans les chronographes avec fonction de re- 
mise a zero en vol, il est important que le maintien de 
I'appui sur le poussoir ne provoque pas Parret de la mon- 
tre. Ceci est particulierement vrai pour les mecanismes 
a embrayages a friction afin de ne pas limiter leur duree 
de vie. 

II est propose d'utiliser un debrayage secondaire 



(A) afin de debrayer le mecanisme d'entrainement lors 
de la remise a zero en vol de memeque lors du maintien 
de Tappui sur le poussoir. Cette fonction est assuree par 
une navette (A) solidaire d'un marteau (4) actionnant les 
coeurs (5, 6) de remise a zero. Ainsi, conjointement a 
Taction sur les coeurs (5, 6), le marteau (4) provoque le 
debrayage du mecanisme d'entrainement. 
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Description 

[0001] La presente invention a pour objet une piece 
d'horlogerie, en particulier un dispositif de retour a zero 
d'un chronographe. 5 
[0002] Les chronographes usuellement utilises pos- 
sedent deux poussoirs. I'un pour la fonction START/ 
STOP et Tautre pour la fonction RESET (remise a zero). 
II existe neanmoins une autre famille de chronographe 
qui utilisent la remise a zero en vol. 10 
[0003] Le prmcipe est base sur I'appui d'un seul pous- 
soir qui provoque le retour de ('aiguille a midi et, lorsque 
le poussoirest relache, I'aiguille est liberee. Cette fonc- 
tion a ete introduite pour les pilotes qui doivent garder 
un cap pendant un certain temps et changer pour un '5 
autre cap selon une information recue. 
[0004] On connait de tels systemes appliques a des 
chronographes dont Tenclenchement s'obtient par un 
engrenage en champ, au moyen d'une roue sur champ 
montee sur la roue de moyenne du rouage de finissage, 20 
laquelle par I' intermediate d'un renvoi, s'engrene avec 
la roue du chronographe. Ce systeme a une precision 
relative du fait de la penetration des dentures d'un pas 
angulairo different cntrc cllcs. 

[0005] De plus, lors d'une fonction de retour en vol, le 25 
fait de relever obligatoirement la bascule d'embrayage, 
comportant la roue sur champ et le renvoi, est comple- 
xe. 

[0006] Pour realiser I'entrainement du mecanisme, 
un autre systeme est connu utilisant un embrayage par 30 
friction. Ce systeme a I'avantage d'etre tres precis car 
independant de la penetration des dentures. 
[0007] Un tel systeme ne peut garantir une fiabilite a 
long terme, du fait des differents sens de rotation en- 
gendres par la position des mobiles comportant les 35 
coeurs. Les frictions peuvent provoquer une usure de 
rembrayage de la roue et de plus, les coeurs etant dis- 
poses sur des roues indirectes, la precision lors du re- 
tour a zero est relative aux jeux d'engrenages. De sur- 
croit, un maintien de la pression sur le marteau, de par 40 
les couples antagonistes des rouages, provoque un ar- 
r*t de la montre. 

[0008] C'est pourquoi le but de la presente invention 
est de disposer d'un systeme d'embrayage a friction qui 
n'a pas les inconvenients cites ci-dessus. 45 
[0009] Ce but est atteint par un dispositif de remise a 
zero en vol comprenanl un embrayage a friction, action- 
ne par des moyens de debrayage principaux, un pous- 
soir de commande et un mecanisme de coeurs de re- 
mise a zero. Ce dispositif est caracterise en ce qu'il com- so 
prend des moyens de debrayage secondaires agissant 
lorsque ie poussoir dc commando actionne Ic mecanis- 
me des coeurs. 

[0010] Par embrayage a friction, on entend un em- 
brayage a deux disques, maintenus sous pression par 55 
un element elastique. Lors de la fonction de retour en 
vol, I'embrayag est debraye iaissant alors libre un mar- 
teau actionne par la pression sur le poussoir stop, et qui 



agit sur les coeurs decompteursmontes sur une friction, 
(edit marteau etant releve par un ressort. 
[0011] La presente invention sera comprise plus en 
detail grace aux dessins suivants. pris a titre non limita- 
tifs, dans lesquels: 

la figure 1 represente le mecanisme a I'etat em- 
braye, 

la figure 2 represente le mecanisme a I'etat de- 
braye, 

la figure 3 represente une vue de dessus du meca- 
nisme de debrayage, 

la figure 4 represente une vue de dessus d'une va- 
riante de I'invention. 

[0012] La figure 1 decrit le systeme a I'etat embraye, 
figure sur laquelle on distingue un embrayage 1 a deux 
disques 2, 3 maintenus en pression sous Taction d'un 
ressort 12 assurant une plus grande precision de depart 
de la mesure d'un temps court. L'embrayage 1 est en 
prise constantc avec le rouago de la montre de manicre 
connue par une des roues 11 dudit rouage s'engrenant 
avec le mobile 3. La separation des disques 2, 3 de l'em- 
brayage 1 s'obtient par un mecanisme connu d'une 
fonction chronographe au moyen d'une fourchette mo- 
bile 7 actionnee par une came 10, ladite fourchette 7 
etant maintenue par pression sous I'effet d'un ressort 8. 
La fonction retour en vol s'opere par un marteau 4 ac- 
tionne par la pression du poussoir STOP et agissant sur 
les coeurs de compteurs 5, 6 montes sur une friction, 
ledit marteau etant releve par un ressort 15. 
[0013] Selon I'invention, au moment du retour a zero 
a la volee, l'embrayage 1 est alors debraye te! qu'illustre 
sur les figures 2 et 3. Ceci s'obtient par une navette A 
comportant un plan incline B, ladite navette A etant ac- 
tionnee par une goupille C solidaire du marteau 4. La 
liaison entre le marteau 4 et la navette A s'effectuant 
par une ouverture D placee sur la navette A. 
[0014] Lors de la fonction de retour en vol, la pression 
sur le poussoir de la montre entraine, au moyen d'une 
bascule intermediaire 9, le marteau 4 qui va actionner 
les deux coeurs 5, 6 solidaires des roues portant les 
aiguilles d'affichage. Les coeurs se positionnent instan- 
lanemenl sur les plans io, 30 en appui sur le marteau 
4.. La temporisation de debrayage est synchronisee par 
la goupille C qui entraine simultanement la navette A 
qui, par son plan incline B, va lever la fourchette 7, de- 
brayant ainsi l'embrayage 1 . La temporisation est obte- 
nue par la position de la goupille C qui se trouvc Icge- 
rement en avance sur Taction des coeurs 5, 6. Des cette 
fonction terminee, un maintien de la pression, par le fait 
du debrayage, ne provoque pas I'arret de la montre. 
[001 5] En relachant cette pression, le systeme est ra- 
mene en arriere sous I' ffet d'un ressort 15 en liaison 
avec la goupille C. Le systeme est ainsi parfaitement 
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synchronise el le comptage recommence depuis la po- 
sition initiate. 

[001 6] Selon une variante de I'invention. la navette A 
n'est pas solidaire avec le marteau 4. Sur la figure 4, la 
navette A est poussee par le marteau 4, et le retour a 5 
la position d'embrayage est assuree par un ressort Z. 
La navette agit sur la fourchette 7 de maniere tangen- 
tielle au moyen de differents plans inclines. 
[0017] Selon une forme d'execution, le plan incline 
decrit precedemment sur la navette A est situe sur la io 
fourchette 7. Selon une autre forme de realisation, la 
navette de meme que la fourchette comporte des plans 
inclines. 

[0018] Le presente description est nullement limitati- 
ve au mode d'actionnement des differents elements, *5 
que ce soit de la navette, ou de I'embrayage. II existe 
en effet d'autres pieces connues pour actionner de telles 
pieces mecaniques. 

[0019] Toules les pieces equivalentes qui visent le 
meme but que I'invention, a savoir le debrayage d'un 20 
embrayage a friction d'un chronographe lors de sa re- 
mise a zero en vol, est compris dans la presente inven- 
tion. 



ce que le plan incline est place sur la navette (A) et 
la fourchette (7). 

8. Chronographe comprenant le dispositif selon Tune 
des revendications 1 a 7. 



Revendications 

1 . Dispositif de remise a zero en vol pour chronogra- 
phe. comprenant un embrayage a friction (1), des 
moyens de debrayage principaux (7, 10), un pous- 
soir de commande et un mecanisme de coeurs de 
remise a zero (4, 5,6), caracterise en ce qu'il com- 
prend des moyens de debrayage secondaires (A) 
agissant lorsque le poussoir de commande action- 
ne le mecanisme des coeurs. 

2. Dispositif selon la revendication 1 , caracterise en 
ce que les moyens de debrayage principaux com- 
prennent une fourchette (7) et en ce que les moyens 
de debrayage secondaires comprennent une na- 40 
vette (A) actionnee par un marteau (4) du mecanis- 
me de coeurs. 

3. Dispositif selon la revendication 2, caracterise en 

ce que la navette (A) engage la fourchette (7) par 45 
la pression du marteau (4). 

4. Dispositif selon la revendication 3, caracterise en 
ce que I'engagement entre la navette (A) et la four- 
chette (7) se fait par un plan incline (B). so 

5. Dispositif scion la revendication 4, caracterise en 
ce que le plan incline est place sur la navette (A). 

6. Dispositif selon la revendication 4, caracterise en 55 
ce que le plan incline est place sur la fourchette (7). 

7. Dispositif selon la revendication 4, caract 'rise n 
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